Erdélyi Mopedtura 2019 élménybeszamold

Megint egy 6rilt 6tlet, megint egy szép kihivas, csatlakoztam hat a biztos indulékhoz. A tobbiekhez
hasonldéan a felkészilést mar hdnapokkal az indulds el6tt elkezdetem. Szorgalmasan prébaltam
kitalalni, hogy melyik moped képes a siulyom alatt a meghatarozott kritériumokat teljesiteni.
Nevezetesen:

e  GPS szerinti 40-es utazé
o elfogadhaté mdaszéképesség akar helybdl
e Mindezt max 50eFt-bdl

Kénnyen beldthatd, hogy a feladat nem egyszer(i, de talan nem is lehetetlen. Babetta fronton
viszonylag jol el vagyok latva, kezdtem tehat ezekkel. A mopedrally-t is megjart piros 207-esemet
Bencsik Tomi ért6 kezeire biztam, aki installalt ra felez6t, igazitott a hengeren, kipufogdén komolyabb
bebmldt gyartott...stb. A motor igy jol vette a gazt, viszonylag er6s is lett, de csak 20 és 35 km/h kozott.
Habar szivesen mentem volna vele, éreztem, hogy igy is kevés lesz.

Jott a kovetkezd otlet, Babetta 210, mikodé 2 sebességgel. A prébdkon egész igéretesnek tiint, de
persze szépen lassan csuszni kezdtek a valtasok és hidba szerelgettem, igazan jo sosem lett. Tovabbi
félelmem volt, hogy a hegyekben tul sokat fog 2-esbe valtaskor csiszni a kuplung és naponta kellene
4000 Ft-os pofakat cserélni. Ez sem fért hat bele a koncepcidba.

Volt otthon egy Piaggio Bravom is fix hajtassal, de az még a tuningolt 207-es Babettdnal is gyengébben
teljesitett. Pedig futémdi, fék, vaz tekintetben is magasan verte a keleti csodat. Koézben persze vészesen
fogyott az id6, és kezd6dott a kapkodas. Képeken, videdkon igéretnek tiint a variatoros Peugeot 103,
igy gyorsan vettem is egy massziv, postas kivitelt. Természetesen nem volt indithatd, igy nem tudtam
kiprébalni. Cserébe legaldbb olcsd volt. Par 6ras kiizdelem utan életet leheltem bele egy kor erejéig,
haszndlhatonak tlint, de érezhet6en sokat kellett volna dolgozni rajta, hogy a turan bevethet6 legyen.

Ekkor, a tura el6tt kb 1 héttel jott Taki (ment6)otlete, hogy vegyem meg az egyik Piaggio-jat. Els6nek a
sarga postas SI-t ajanlotta, ami teljesen atnézve, felljitva, friss alapméretes hengerrel, kis karburdtorral
varta a bevetést, § viszont egy masikkal tervezett indulni. A motor némi triikk6zéssel (hosszabb
végattétel, elGre tett blokk) tudta, amit kell. Proba nélkil elutaltam hat a I6vét és csak indulds el4tti
este vette, birtokba a vasat. A gaton megejtett teszt megmutatta, hogy harmonikusan dolgozik ugyan,
de er6snek semmilyen jéindulattal nem mondhaté, igy megint én leszek a leglassabb Viszont tény,
hogy ez a gép messze jobb volt, mint amikkel eddig kiizd6ttem. ©

Kapott egy gyors légsziir6 tuningot, egyeztettiik a felszerelést és felmalhaztuk a gépeket. Masnapra
300+ km volt kitlizve. Tomi ekkor észlelte a hatsé kerék |6gasat, ami — tekintve, hogy mennyi pénzt,
munkadrat tolt a gépbe — annyira elvette a kedvét, hogy azon melegében fel is adta a turat. Maradtunk
4-en és Taki belengette, hogy mi lenne, ha hagynank az egészet és/vagy csindlnank valami
értelmesebbet. © Szerencsére a lelkesedésembdl sikerlt kicsit ra is ragasztanom, igy reggel Tomosos
Jézsival kiegésziilve robogtunk is a hatar felé.

Rogton az elején fura hangok jottek az SI-b6l, majd le is allt. Taki gépe is meg-megallt, de egy id6 utan
a két Piaggio szépen, stabilan kezdett teljesiteni. A hatdron csatlakozott Babettds Tibi is az 1
sebességesre alakitott 210-essel. Arad utdan megdllatunk és mindkét srac szerelésbe kezdett. A Babetta
benzincsapjanal okadta a benzint, a Tomos pedig hatul tul volt pakolva, igy a csomagtarté adta meg
magat. Takival ott legyeskedtink korulottik tettetve, hogy segitiink. © Miutan Tibi egy hirtelen



mozdulattal bedntotte a benzint abba a taskdba, ahol a benzint nem szeretd dolgait tarolta, valamint
Jézsi komplett pétblokkjanak! is taladltunk egy jobb helyet, tovabb is indultunk.

Az els6 komolyabb emelked6kon régton kirajzolddtak az eréviszonyok, a két Tibi vad motortolasba
kezdett. Ekkor futott at el6szor az agyamon, hogy mi lesz itt késGbb a hegyeken, ha egy par 100 méter
magasa dombra is mar toljuk a motorokat. Elhessegettem a negativ gondolatokat és szaguldottunk
tovdbb a murvds utakon. Felfelé a tekerés, pdkozds, 16kés, tolds, Z-ben haladas tetszdéleges
kombinacidjaval tudtam par 10 méter el6nyre szert tenni a Babettat szolgaian told masik Tibihez
képest. © Egy nagyobb emelkedén megalltunk tigyeskedni, Tibi lanckereket cserélt, én pedig hatrébb
tettem a blokkot. Erdemi javulds nem tortént, de csak feljutottunk. Ezutan prébaltunk atvagni egy
madsik hegyen is, ami viszont zsakutcanak bizonyult. Megfordultunk, integettilink a traktorral dolgozé
favagonak, majd ra 100 méterrel blokkolt a hatsé kerekem. Sok mindenre fel voltunk késziilve, volt
nalunk mindenféle hajtds, pofak, rugdk, bovdenek, fékalkatrészek, de itt csak pingvinezni tudtunk, ez
bizony fatal error. Persze a hegyek
kozepén, nuku térerd, nuku kiséret.

Nah, akkor nagy levegé és
improvizdljunk. Mivel este volt, Taki
elment satorhelyet keresni, én pedig
leintettem a kozeled6 erdészeti
traktort, hogy vigyen mar e,
ameddig tud. Szerencsére a favago
nagyon készséges volt és 6rommel
segitett. A tobbiek atvették a
csomagokat, majd egyutt feldobtuk
és rogzitettiik a megsantult mopedet
a toldlapra.

Lementiink a taborig, ahol szisszent a sor és pdar perc mulva mar a legnagyobb haverok lettlink.
Természetesen semmilyen kdzods nyelvet nem beszéltiink, de megbeszéltiik, hogy a moped marad,
jovok majd érte, legyenek szivesek vigydzni rd. Kozben vezettem a traktort, fotézkodtunk, iszogattunk
és persze egyre jobban beszéltlink egymds nyelvén is.

Taki is befutott a jo hirrel, 3 km-re talalt
satorhelyet. Megittunk egy bucsu
poharral, majd séta a tdborig. TérerG
persze végig nulla.

Gyors satordllitds, majd indult a
tervezés. Szegeden maradt az autém,
azzal meg tudnam menteni magam. De
az 300 km-ra van... Megbeszéltik, hogy
Taki kimegy a faluba értekezni és
megprobal valakit rdbeszélni, hogy
Gljén be az autdba és jojjon értem,




sajnos nem jart sikerrel. Megbeszéltiik hat, hogy reggel mindenki indul a dolgdra, 6k folytatjak a turat,
én pedig elrejtem az erd6ben a csomagjaimat, majd sétdlok, stoppolok, haladok Szeged felé.
Késziiltem is a hGsies, romantikus gyalogldsra az erd6ben, s6t kicsit vartam is, mivel jé hiivos volt, viz
kaja is maradt a hatizsakban, a tdj is gyonyord. 500 méter utdn meg is allt egy autd és kérdezték, hogy
a faluba tartok-e. Nem tudtam ellendllni, hagytam magam megmenteni. © A faluba érve vad
telefondlgatdsba kezdtem és szerveztem magamnak fuvart Szegedre. Taki is hivott, majd 10 percre ra
a patak madsik partjan utolértek. Tibi észre is vett és nevettiink azon, hogy ,gyalog” jobban haladok.
Elhatdroztam, hogy a mentést konnyitve elsétdlok Facsadra, ami azért egy nagyobb varos. Igen dm, de
ez uton 32 km, légvonalban viszont csak 20-25. Viszont volt vagy 6-8 éram ra, legaldbb meglesz a mai
sport, kihivas. Jdl fel is tankoltam folyadékbdl, kajabodl és minden foldi jobdl, ami szerintem segithet
eme kiemelked§ sportteljesitmény elérésében. © Elszant dbrazattal gyalogolni kezdtem, amikor 300
méter utan megallt mellettem egy fehér furgon és a vezet6je csak annyit mondott: Faget? Hét lehet
ennek ellenallni? © Ut kdzben kideriilt, hogy a furgon a helyik Magazinok (kis boltok) kenyérneppere,
igy kisvartatva vad kenyérteritésbe kezdtiink. Minden kornyékbeli faluba elmentiink, pakoltuk a
kenyeret, ahol pedig nem volt Magazin, ott dudalassal ment az értékesités. Kozben beszélgettiink,
megvitattuk a helyi problémakat, kilonbségeket, majszoltunk a friss kenyeret és kolbaszt valamilyen
hazi sajttal.

igy esett, hogy minimalis gyaloglassal sikeriilt az erdé kozepébdl a 40 km-re 1évS Facsadra kijutnom,
mikozben elvegyllhettem a helyiek kozott. Itt jegyezném meg, hogy ilyen vendégszeretet,
segit6készséget itthon nem nagyon tapasztaltam. A hazaiak is gyorsan befutottak és elvittek Szegedre,
ahol jott a telefon, hogy Taki mopedje is megallt. A fényképen pedig latszott, hogy ez is végzetes
meghibasodas, alkatrész nélkdl javithatatlan. (Kitort a hengerbdl egy darab) Eddig 2 nap, 3 kiesett
moped. Tomival ellentétben mi igy is a folytatds mellett dontottink, igy bepakoltam minden fellelheté
Piaggio alkatrészt — kozte egy komplett motort is - az autémba és utanuk eredtem. Eseménytelen Ut
utan este 10 korul értem a favagdkhoz két hatalmas palack sorrel, ahonnan elhoztam a kis sarga
mopedet, begyljtottem az erd6ben elrejtett csomagokat, majd éjfél koril landoltam a tdborban.
Reggel kicseréltiik a sargaban a hatso kereket, amivel ugyan iszonyu rovid lett a végattétel, de a 30-ra
csokkent végsebeségért cserébe igazi hegymdszé bajnok lett bel6le. Taki pedig atnyergelt a fehér
Bravora, ami ugyan nem variatoros, de szerinte igy is kell6en Ut6képes. Ezt kiprobalandd a csapat
eImduIt a Transalpina aljaban taldlhaté bazarsorhoz. Petrozsény utan kezd6dtek a komolyabb

= e i e emelkedék, amelyeket Tibi a Babettaval nem is
tudott hosszas tolds nélkiil abszolvalni és Takit is

hazni kellett a végén a Tomossal. Mindekozben
én kipakoltam és felmdalhaztam a sargat a
bazarsoron, hiszen az volt a terv, hogy az autét
3 napra itt hagyjuk és magashegyi mopedturara
indulunk. Dolgom végeztével épp a f6tt
kukoricdt  majszoltam, amikor teljesen
kimerilve befutott Taki és kijelentette, hogy
esélytelenek  vagyunk a  Transalpinara,
hacsak...nem mentjiilk at a z6ld motorrdl a
‘ : ) komplett hajtast. Szerelésbe kezdtiink és 1 éran
belil keszen volt a ,,Szupermoped” T|b| viszont elkeveredett és végll ugy értékelte, hogy a Babetta
nem képes a mutatvanyra, igy hazaindult.



oA Tranalpina gyonyord
volt, mint mindig,
szorgalmas pedadlozdssal,
némi tolassal, mondhatni
siman feljutottunk. Majd
a csucsrol visszagurulva
tovabb motoroztunk
Keletre a Vidra to felett a
gerincen vezet§ murvas
Uton. Az idGjarassal ismét
hatalmas szerencsénk
volt, a t3j is
lélegzeteldllitd, haladtunk
is, mi kell még? Sokat
fényképeztiink és valami
hihetetlen csendben és
nyugalomban haladtunk
nézel6édve a csodalatos

tajakon. Itt-ott akadt némi konfliktus a nydjat 6rz6 kutyakkal, de nagy gazt hizva mindig lemaradtak.

tanacsokkal segitik a munkat. ©

Na persze. Mi inkdbb lassan és nyugodtan
tavolodtunk, mikdézben par centire ugattak.
Bejott a taktika, nem bantottak. Nagy
kedvenc ez az Ut és kulon tetszett, hogy par
héttel korabban a Balnatira is erre vitt.
Hihetetlen, hogy ugyan sok minden azonos,
de mégis mennyire mas hangulata lehet két
turanak. Az extra poén pedig, hogy
ugyanonnan indulva hogyan jutunk a
mopedekkel toredék sebességgel mégis
messzebb?

Esteledett, igy kerestlink egy jé kis
taborhelyet, ahol Tomi és fia, valamint
Janner csatlakoztak hozzank autdval,
hogy masnap egyutt héditsuk meg a
Transfogarast. Rogton indulds utan
szerelni kellett, mivel Taki mopedjének
hatsé gumija kidorzsolte a belsét. A
Fogaras alatt taldlhatd t6 mellett Taki
megcserélte a kiils6ket, adtam neki egy Uj
belsét és tébb problémaja nem is volt.
Kdzben persze ment a cinkelés, rohogés,
de ez mar csak ilyen, akinek szerelnie kell,
az késziljon arra, hogy a segit6kész
haverok korbe alljak, és hasznos



Mivel az id6 kozben igencsak elszaladt, Taki hiperlirsebességre kapcsolt és felrongyolt a
Transfogarasra. Még csak tekernie sem nagyon kellett. Mi pedig Jézsival sokat fényképezve a technikat
is siir(in pihentetve szépen haladtunk utana. Elképesztd volt 5-7 km/h sebességgel 2 6ran keresztiil
csodalni a tajat és minden apré érdekességet, vizesést alaposan megbamulni. Mindekdzben kaptam a
feltartott hivelykujjakat, dudaldsokat és konstans mosolyt a tobbi kozleked6t6l. Annyira pozitiv
élmény volt, hogy én is folyamatosan vigyorogtam, ennyit taldan még egyik turan sem. Voltak vicces
jelenetek is, példaul amikor pont az egyik legmeredekebb részen egy kanyarban harom motoros
kamerazott. A klasszik jelenet, egymasol 1 méterre, felém forditott telefonnal videdztak. Igen am, de
én épp gyok2-vel haladtam, épp azon a hataron, hogy tolnom kelljen. igy j6 par masodpercig néztik
egymast és nevettlink. A Fogarasi atjaréd szépségét és a kilatast ugysem lehet szavakba Onteni,
beszéljenek inkabb a képek:







Lefelé bicikli zemmddba kapcsolatam és eszement tempdban dontégettem, mikézben a hosszabb
egyenesekben nassoltam a kosarbdl. Ronda ugyan, de nagyon praktikus, hogy mindig ott van kéznél az
GditS, keksz. Mar szinte lent voltam, amikor olvastam, hogy odafent Takinak volt egy kis kalandja.
Szerencsére nem esett el és a motort is gyorsan megjavitottdk, tehat indulhatott is a szalldskeresés. A
Fogarastél némileg eltdvolodva sikerrel is jartunk. Az este a szokott jé hangulatban telt, tiz, sitogetés,
sor, palinka,+edve, szundi.

Mdsnap célul tlztik ki, hogy visszajussunk
a Transalpina labanal hagyott autéhoz és
haladjunk nyugatra, amennyit tudunk.
Persze mindezt amolyan Takisan, tehat
hegyeken atvagva, némi tereppel és sokat
biciklizve. A hagdk teljesitése utani
gyGzelmi mamorban Uszva kicsit
meglepetésként ért, hogy aznap kb annyit
tekertem, mint eddig 6sszesen. Nagyon
hosszan haladtunk murvas Uton, ami 1600
méter folé is vitt.

Egy komolyabb esé haladt el6ttiink, igy nagyon kellemes volt a h6mérséklet és minden nyirkos volt.
Ugy éreztem magam, mintha sétalnék a természetben, ahol lehetett, bicikli médban haladtam és
haraptam a leveg6t, faltam az illatokat. Jartam mar tobb alkalommal ilyen helyeken, de a sebesség
miatt sosem nyilt alkalom ennyire a részese lenni a torténéseknek és kiélvezni a pillanatot. Délutan
értiink csak ki az erd6bdl és gurultunk le az autéhoz. Szerencsére minden ugy volt, ahogy hagytam, a
kukoricas néni vigyazott ra. ©

Itt Jozsi gyorsan blokkot cserélt, egyrészt mert a tartalék 5 sebességes és erGsebb is, masrészt mert az
eddigi kezdett csorogni. Mi addig bedobtuk a sargat a kocsiba, atrendeztiik a csomagokat és
hamarosan indult a csapat. Raérésen bevdasaroltam estére, gondoltam ugyis utélérem 6ket. Hat nem
jott be. Hatszegnél Kardnsebes felé fordultak én pedig Vajdahunyad felé, de hamarosan jott az info és
megtalaltuk egymast. Vacsora kdzben Taki latolgatta, hogy masnap mennyit kell menni hazaig, a 8-9
6ra mopedezés nem volt valami csabité opcid, igy nézegetni kezdtiik, hogy vajon befér-e a Pajeroba 3
darab moped és két személy. JAzsi is kell6en talpraesett volt, hogy magdra merjlik hagyni, nem is
tiltakozott, igy elkezdtik a logisztikat. 1-2 pedal leszerelése és a fehér elsé kerekének kivétele utan
siman befért mindenki. Sinen voltunk, mas izgalom hijan el is kezdtiik egymast cinkelni a medvékkel.
Sikerilt pont egy méhkaptar mellé satrazni, a mézrél pedig rogtdn asszocidltunk a medvére. Olyan jol
mikodott egymas hilyitése, hogy alig tudtam elaludni. ©

Masnap eseménymentes hazaut utan délben mar Szegeden pizzaztunk.

A magam részérél tényleg jél éreztem magam, rég mosolyogtam ennyit és kiilon 6rom volt, hogy ez a
kis gép — a maga mddjan - segitett kdzelebb keriilni a természethez és helyiekhez is. Oriilnék, ha
legkozelebb is 6sszehozndnk egy ilyen laza mopedezést, addigra csempészek a Piaggioba némi erét is.
Tény, hogy nem minden moped alkalmas erre, nem is feltétlenl ilyen korilményekre vannak tervezve,
de némi kompromisszummal szuperiil lehet vellik kirandulni.

K6sz6ndm a szervezést és az élményeket!



